
Порядок ограждения опасных мест и мест производства работ на перегоне 

42. Всякое препятствие для движения (место, требующее остановки) на перегоне и 

железнодорожной станции, а также место производства работ, опасное для движения, 

требующее остановки или уменьшения скорости, должно быть ограждено сигналами с 

обеих сторон независимо от того, ожидается поезд (маневровый состав) или нет. 

Ограждение препятствий и мест производства работ производится в соответствии с 

главой IV приложения N 7 Правил технической эксплуатации. 

Запрещается: 

приступать к работам до ограждения сигналами препятствия или места производства 

работ, опасного для движения; 

снимать сигналы, ограждающие препятствие или место производства работ, до 

устранения препятствия, полного окончания работ, проверки состояния 

железнодорожного пути, контактной сети и соблюдения габарита. 

43. Для установки и охраны переносных сигналов, ограждающих место производства 

работ на железнодорожном пути, предупреждения работающих на железнодорожных 

путях о приближении железнодорожного подвижного состава, руководитель работ 

назначает специальных работников (далее - сигналистов), прошедших проверку знаний 

соответствующих документов. 

При производстве работ на железнодорожном пути, в том числе развернутым 

фронтом, а также на кривых участках малого радиуса, в выемках и других местах с 

плохой видимостью сигналов и на участках с интенсивным движением поездов 

руководитель работ обязан установить связь (телефонную или по радио) с сигналистами. 

Сигналисты и руководители работ должны иметь носимые радиостанции, при 

необходимости могут использоваться устройства мобильной радиосвязи. 

Не допускается производство работ при отсутствии связи между руководителем 

работ и сигналистами. 

 

IV. Сигналы ограждения на железнодорожном транспорте 

 

33. Диском желтого цвета (рис. 68) подается сигнал - разрешается движение с 

уменьшением скорости и готовностью проследовать опасное место, огражденное 

сигнальными знаками "Начало опасного места" и "Конец опасного места" (рис. 95, 96), со 

скоростью, установленной владельцем инфраструктуры или владельцем 

железнодорожных путей необщего пользования. 

Диском зеленого цвета (рис. 69) - поезд проследовал опасное место. На однопутных 

участках машинист видит такой сигнал с левой стороны по направлению движения. 

 



 
           Рис. 68               Рис. 69 

 

 
Рис. 95                    Рис. 96 

 

Места, устанавливаемые владельцем инфраструктуры или владельцем 

железнодорожных путей необщего пользования и требующие постоянного уменьшения 

скорости, ограждаются с обеих сторон на железнодорожных путях общего пользования на 

расстоянии 50 м, а на железнодорожных путях необщего пользования - 15 м от границ 

опасного места постоянными сигнальными знаками "Начало опасного места" и "Конец 

опасного места". От этих сигнальных знаков на расстоянии А, указанном в графе 3 

таблицы 1, в зависимости от руководящего спуска и максимальной допускаемой скорости 

движения поездов на железнодорожных путях общего пользования устанавливаются 

постоянные сигналы уменьшения скорости, а на железнодорожных путях необщего 

пользования на расстоянии величины тормозного пути, определяемой и устанавливаемой 

владельцем железнодорожных путей необщего пользования (далее - расстояние "Т") - 

сигналы уменьшения скорости. 

Схемы установки постоянных дисков уменьшения скорости и сигнальных знаков 

"Начало опасного места" и "Конец опасного места" владельца инфраструктуры на 

однопутном участке указаны на рис. 70, на одном из железнодорожных путей двухпутного 

участка - на рис. 71, на обоих железнодорожных путях двухпутного участка - на рис. 72, 

на железнодорожных путях необщего пользования - соответственно на рис. 73, 74, 75. 

 

В таблице 1 расстояния даны в метрах. 



Таблица 1 

 

N 

п/п 

Руководящий спуск и 

максимальная допускаемая 

скорость движения 

поездов на перегоне 

Расстояние от 

сигнальных знаков 

"Начало опасного 

места" и "Конец 

опасного места" до 

сигналов уменьшения 

скорости 

А 

Расстояние от 

переносных красных 

сигналов и от места 

внезапно возникшего 

препятствия до первой 

петарды 

Б 

1 На перегонах, где имеются 

руководящие спуски менее 

0,006, при скорости 

движения: 

800 1000 

грузовых поездов - не более 

80 км/ч, пассажирских и 

рефрижераторных поездов - 

не более 100 км/ч 

  

рефрижераторных поездов 

100 ... 120 км/ч, пассажирских 

поездов 100 ... 140 км/ч 

1000 1200 

грузовых поездов 80 ... 90 

км/ч 

1100 1300 

пассажирских поездов 140 ... 

160 км/ч 

1400 1600 

2 На перегонах, где имеются 

руководящие спуски 0,006 и 

круче, но не более 0,010, при 

скорости движения: 

1000 1200 

грузовых поездов - не более 

80 км/ч, пассажирских и 

рефрижераторных поездов - 

не более 100 км/ч 

  

рефрижераторных поездов 

100 ... 120 км/ч, пассажирских 

поездов 100 ... 140 км/ч 

1100 1300 

грузовых поездов 80 ... 90 

км/ч 

1300 1500 

пассажирских поездов 140 ... 

160 км/ч 

1500 1700 

3 На перегонах, где имеются 

руководящие спуски круче 

0,010 

Устанавливается владельцем инфраструктуры 



 

 

 

Рис. 70 

 

 

 

Рис. 71 

 

 

 

Рис. 72 

 

 

 

Рис. 73 

 



 

 

Рис. 74 

 

 

 

Рис. 75 

 

34. К переносным сигналам относятся: 

1) щиты прямоугольной формы красного цвета с обеих сторон или с одной стороны 

красного, а с другой - белого цвета; 

2) квадратные щиты желтого цвета (обратная сторона зеленого цвета); 

3) фонари на шестах с красным огнем и красные флаги на шестах. 

35. Переносными сигналами предъявляются требования: 

1) прямоугольный щит красного цвета (или красный флаг на шесте) днем и красный 

огонь фонаря на шесте ночью - стой! Запрещается проезжать сигнал (рис. 76); 

2) квадратный щит желтого цвета днем и ночью (рис. 77) при расположении 

опасного места: 

на перегоне - разрешается движение с уменьшением скорости, впереди опасное 

место, требующее остановки или проследования с уменьшенной скоростью; 

на главном железнодорожном пути железнодорожной станции - разрешается 

движение с уменьшением скорости, впереди опасное место, требующее проследования с 

уменьшенной скоростью; 

на остальных станционных железнодорожных путях - разрешается проследование 

сигнала со скоростью, указанной в предупреждении, а при отсутствии его - на 

железнодорожных путях общего пользования со скоростью не более 25 км/ч, а на 

железнодорожных путях необщего пользования - со скоростью не более 15 км/ч. 



 
Обратная сторона квадратного щита (зеленого цвета) днем и ночью (рис. 78) на 

перегоне и на главном железнодорожном пути железнодорожной станции указывает на то, 

что машинист поезда имеет право повысить скорость до установленной после 

проследования опасного места всем составом. 

Места производства работ на перегоне, требующие остановки поездов, ограждаются 

так же, как и препятствия. 

Препятствия на перегоне ограждаются с обеих сторон на железнодорожных путях 

общего пользования на расстоянии 50 м, а на железнодорожных путях необщего 

пользования - 15 м от границ ограждаемого участка переносными красными сигналами. 

На железнодорожных путях общего пользования от этих сигналов на расстоянии Б, 

указанном в графе 4 таблицы 1, в зависимости от руководящего спуска и максимальной 

допускаемой скорости движения поездов на перегоне, укладывается по три петарды и на 

расстоянии 200 м от первой, ближней к месту работ петарды, в направлении от места 

работ, а на железнодорожных путях необщего пользования на расстоянии "Т" 

устанавливаются переносные сигналы уменьшения скорости. 

На железнодорожных путях необщего пользования при движении вагонами вперед 

расстояние установки переносных сигналов увеличивается на длину поезда, 

обращающегося на конкретном участке. 

Схемы ограждения препятствий и мест производства работ на железнодорожных 

путях общего пользования на однопутном участке приведены на рис. 79, на одном из 

железнодорожных путей двухпутного участка - на рис. 80, на обоих железнодорожных 

путях двухпутного участка - на рис. 81, а на железнодорожных путях необщего 

пользования - соответственно на рис. 82, 83, 84. 

 



 

 

Рис. 79 

 

 

 

Рис. 80 

 

 

 

Рис. 81 

 



 

 

Рис. 82 

 

 

 

Рис. 83 

 

 

 

Рис. 84 

 



На железнодорожных путях общего пользования переносные сигналы уменьшения 

скорости и петарды должны находиться под охраной сигналистов, стоящих с ручными 

красными сигналами в 20 м от первой петарды, а на железнодорожных путях необщего 

пользования - от сигналов уменьшения скорости в сторону места работ (места 

препятствия). Переносные красные сигналы должны находиться под наблюдением 

руководителя работ. 

При производстве работ развернутым фронтом (более 200 м) места работ 

ограждаются в порядке, указанном на рис. 85. На железнодорожных путях общего 

пользования переносные красные сигналы, установленные на расстоянии 50 м, а на 

железнодорожных путях необщего пользования - 15 м от границ участка, требующего 

ограждения, должны находиться под охраной стоящих около них сигналистов с ручными 

красными сигналами. 

 

 

 

Рис. 85 

 

Если место препятствия или производства работ на перегоне находится вблизи 

железнодорожной станции и оградить это место в установленном порядке невозможно, то 

со стороны перегона оно ограждается так, как указано в настоящем пункте, а со стороны 

железнодорожной станции переносной красный сигнал устанавливается на оси 

железнодорожного пути против входного светофора (или сигнального знака "Граница 

станции"). При этом на железнодорожных путях общего пользования с укладкой трех 

петард, охраняемых сигналистом (рис. 86), а для железнодорожных путей необщего 

пользования без укладки петард (рис. 87). Если место препятствия или производства работ 

расположено на расстоянии менее 60 м от входного светофора (или сигнального знака 

"Граница станции"), то петарды со стороны железнодорожной станции не укладываются, а 

на железнодорожных путях необщего пользования не устанавливаются переносные 

сигналы уменьшения скорости. Схема ограждения препятствия перед входным 

светофором на железнодорожных путях общего пользования приведена на рис. 86, а на 

железнодорожных путях необщего пользования - на рис. 87. 

 



 

 

Рис. 86 

 

На железнодорожных путях необщего пользования место препятствия для 

производства работ на перегонах, требующее следования поездов с уменьшенной 

скоростью, ограждается на расстоянии "Т" от границ ограждаемого участка переносными 

сигналами уменьшения скорости. 

Схема установки сигнала уменьшения скорости на однопутном перегоне приведена 

на рис. 88, на одном из железнодорожных путей двухпутного перегона - на рис. 89, на 

обоих железнодорожных путях двухпутного перегона - на рис. 90. 

 

 

Рис. 87 

 

 

 

Рис. 88 



 

 

 

Рис. 89 

 

 

 

Рис. 90 

 

При подходе поезда к переносному желтому сигналу машинист обязан подать один 

длинный свисток локомотива, моторвагонного поезда, специального самоходного 

железнодорожного подвижного состава, а при подходе к сигналисту с ручным красным 

сигналом подать сигнал остановки и принять меры к немедленной остановке поезда, 

чтобы остановиться, не проезжая переносного красного сигнала. 

Сигналисты для отличия от других работников железнодорожного транспорта 

должны носить головной убор с верхом желтого цвета. 

Места препятствий для движения поездов и места производства работ на 

многопутных перегонах ограждаются в соответствии с порядком, установленным 

владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования. 

37. При внезапном возникновении препятствия на перегоне и отсутствии 

необходимых переносных сигналов следует немедленно на месте препятствия установить 

сигнал остановки (рис. 91): днем - красный флаг, ночью - фонарь с красным огнем и с 

обеих сторон на железнодорожных путях общего пользования на расстоянии Б, указанном 

в графе 4 таблицы 1, в зависимости от руководящего спуска и максимальной допускаемой 

скорости движения поездов на перегоне уложить по три петарды, а на железнодорожных 

путях необщего пользования установить сигнал остановки со стороны ожидаемого поезда 

- на расстоянии "Т". 



 

 

 

Рис. 91 

 

Петарды должны охраняться работниками подразделений владельца 

инфраструктуры или владельца железнодорожных путей необщего пользования, которые 

обязаны стоять с ручными красными сигналами на расстоянии 20 м от первой петарды в 

сторону места препятствия. 

Сигналы устанавливаются в первую очередь со стороны ожидаемого поезда. На 

однопутных участках, если неизвестно с какой стороны ожидается поезд, сигналы 

устанавливаются в первую очередь со стороны спуска к ограждаемому месту, а на 

площадке - со стороны кривой или выемки. 

Детальный порядок действий работников при ограждении внезапно возникших 

препятствий определяется владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных 

путей необщего пользования. 

38. Места, через которые поезда могут проходить только с проводником (со 

скоростью менее 15 км/ч), а также сплетения железнодорожных путей на двухпутных 

участках в одном уровне ограждаются как место препятствия для движения, но без 

укладки петард. Об установке этих сигналов на поезда выдаются письменные 

предупреждения. 

При необходимости пропустить с проводником поезд, на который не выдано 

предупреждение, укладка петард обязательна. 

Если пропуск поездов с проводником устанавливается на продолжительное время, то 

переносные красные сигналы допускается заменять светофорами прикрытия, 

оставляемыми в закрытом положении, с установкой впереди них предупредительных 

светофоров (рис. 92). 

 



 

 

Рис. 92 

 

Места установки светофоров прикрытия определяются владельцем инфраструктуры, 

владельцем железнодорожных путей необщего пользования. 

При открытии с обеих сторон ограждаемого места путевых постов движение поездов 

между этими постами производится по одному из применяемых средств сигнализации и 

связи без проводника. В отдельных случаях при этом для наблюдения за следованием 

поезда по огражденному месту с установленной скоростью может назначаться и 

проводник. 

39. Петарды во всех случаях укладываются в количестве трех штук: две на правом 

рельсе железнодорожного пути по ходу поезда и одна на левом (рис. 91). Расстояние 

между петардами должно быть по 20 м. 

40. Переносные сигналы уменьшения скорости и сигнальные знаки "Начало опасного 

места" и "Конец опасного места" устанавливаются на железнодорожных путях общего 

пользования по схемам, указанным на рис. 70, 71, 72, а на железнодорожных путях 

необщего пользования - на рис. 73, 74, 75. 

Если место, требующее уменьшения скорости на перегоне, расположено вблизи 

железнодорожной станции и оградить его в установленном порядке невозможно, то со 

стороны перегона оно ограждается так, как указано в настоящем пункте, а со стороны 

железнодорожной станции на железнодорожных путях общего пользования - в порядке, 

указанном на рис. 93, а на железнодорожных путях необщего пользования - на рис. 94. 

 

 

 

Рис. 93 

 



 

 

Рис. 94 

 

Переносные сигналы уменьшения скорости и сигнальные знаки "Начало опасного 

места" и "Конец опасного места" на станционных железнодорожных путях и многопутных 

перегонах могут применяться с укороченными шестами. 

41. Места производства работ на железнодорожном пути, не требующие ограждения 

сигналами остановки или уменьшения скорости, но требующие предупреждения 

работающих о приближении поезда, ограждаются переносными сигнальными знаками "С" 

- подача свистка, которые устанавливаются у железнодорожного пути, где производятся 

работы, а также у каждого смежного главного железнодорожного пути. Расстановка 

сигнальных знаков "С" показана на рис. 97, где для железнодорожных путей необщего 

пользования расстояние от места работ до сигнального знака "С" равно расстоянию "Т". 

Переносные сигнальные знаки "С" устанавливаются таким же порядком у смежных 

главных железнодорожных путей и при производстве работ, огражденных сигналами 

остановки (рис. 80, 86 - 90) или сигналами уменьшения скорости. 

На перегонах, где обращаются поезда со скоростью более 120 км/ч, переносные 

сигнальные знаки "С" устанавливаются на расстоянии 800 - 1500 м от границ участка 

работ. 

 



 

 

Рис. 97 

 

42. Всякое препятствие для движения по станционным железнодорожным путям и 

стрелочным переводам должно быть ограждено сигналами остановки независимо от того, 

ожидается поезд (маневровый состав) или нет. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Сигналы, применяемые для обозначения поездов и маневровой работе 
  

VII. Сигналы, применяемые при маневровой работе 
80. Маневровыми светофорами подаются сигналы: 

1) один лунно-белый огонь - разрешается маневровому составу проследовать 

маневровый светофор и далее руководствоваться показаниями попутных светофоров или 

указаниями (сигналами) руководителя маневров (рис. 181); 

2) один синий огонь - запрещается маневровому составу проследовать маневровый 

светофор (рис. 182). 

 

 
 

Разрешение на производство маневровых передвижений может подаваться 

выходными и маршрутными светофорами с показанием: один лунно-белый огонь при 

погашенном красном огне. 

На железнодорожных станциях однопутных линий, а также двухпутных, 

оборудованных автоматической блокировкой для двустороннего движения по каждому 

железнодорожному пути, на маневровом светофоре, расположенном на мачте входного 

светофора со стороны железнодорожной станции, может применяться сигнал: один лунно-

белый огонь - разрешается выход маневрирующего состава за границу железнодорожной 

станции. 

Групповым маневровым светофором, разрешающим маневры в определенном районе 

железнодорожной станции, подаются сигналы в одну или обе стороны. 

С железнодорожных путей, по которым не предусматривается прием и отправление 

поездов, из тупиков, а также для приема маневровым порядком с железнодорожных путей 

необщего пользования на железнодорожные пути общего пользования должны 

устанавливаться маневровые сигналы с красным огнем. 

В необходимых случаях для приема на свободные участки станционных 

железнодорожных путей подталкивающих локомотивов, локомотивов, следующих в 

расположенное на железнодорожной станции депо, локомотивов, следующих из депо под 

составы поездов, восстановительных, хозяйственных (при производстве работ с 

закрытием перегона) и пожарных поездов, специального самоходного железнодорожного 

подвижного состава при запрещающем показании входного светофора на мачте входного 

светофора может применяться сигнал: один лунно-белый огонь - разрешается прием 

указанных локомотивов или поездов на свободные участки станционных 



железнодорожных путей. 

81. Горочными светофорами подаются сигналы (рис. 183): 

1) один зеленый огонь - разрешается роспуск вагонов с установленной скоростью; 

2) один желтый огонь - разрешается роспуск вагонов с уменьшенной скоростью; 

3) один желтый и один зеленый огни - разрешается роспуск вагонов со скоростью, 

промежуточной между установленной и уменьшенной; 

4) один лунно-белый огонь - разрешается горочному (маневровому) локомотиву 

проследовать через горб горки в подгорочный парк и производить маневры на 

железнодорожном пути сортировочного парка; 

5) один красный огонь - стой! Запрещается роспуск; 

6) буква "Н" белого цвета на световом указателе, горящая одновременно с красным 

огнем, или при погашенном красном огне - осадить вагоны с горки назад. 

Скорость роспуска вагонов на сортировочных горках по одному зеленому огню, 

одному желтому и одному зеленому огням и одному желтому огню горочных светофоров 

устанавливается владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей 

необщего пользования. 

В тех случаях, когда видимость сигналов горочного светофора не обеспечивается, 

для информации машиниста о показании горочного светофора применяются 

повторительные светофоры или горочная автоматическая локомотивная сигнализация. 

Повторительные и локомотивные светофоры должны сигнализировать теми же огнями, 

что и основной горочный светофор. На повторительных горочных светофорах, 

расположенных в середине железнодорожных путей парка приема, вместо красного огня 

может устанавливаться синий. 

Для разрешения подачи составов до горочного светофора на железнодорожных 

путях парка приема, а также для сигнализации на подгорочных железнодорожных путях 

могут применяться маневровые светофоры. 

 

 

 

Рис. 183 

 

82. При отсутствии маневровых светофоров проезд выходных и маршрутных 



светофоров с красным огнем при маневрах разрешается дежурным по железнодорожной 

станции или по его указанию руководителем маневров лично, по радиосвязи, устройствам 

двусторонней парковой связи или по сигналу, подаваемому ручным сигнальным 

прибором. 

83. При маневрах подаются ручные и звуковые сигналы: 

1) разрешается локомотиву следовать управлением вперед - днем движением 

поднятой вверх руки с развернутым желтым флагом; ночью - ручного фонаря с 

прозрачно-белым огнем (рис. 184) или одним длинным звуком; 

 

 

 

Рис. 184 

 

2) разрешается локомотиву следовать управлением назад - днем движением 

опущенной вниз руки с развернутым желтым флагом; ночью - ручного фонаря с 

прозрачно-белым огнем (рис. 185) или двумя длинными звуками; 

 

 

 

 

Рис. 185 

 

3) тише - днем медленными движениями вверх и вниз развернутого желтого флага; 



ночью - ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рис. 186) или двумя короткими 

звуками; 

 

 

 

Рис. 186 

 

4) Стой! - днем движениями по кругу развернутого красного или желтого флага; 

ночью - ручного фонаря с любым огнем (рис. 187) или тремя короткими звуками. 

Звуковые сигналы при маневрах подаются ручным свистком или духовым рожком. 

 

 

 

Рис. 187 

 

84. Сигналы при маневрах должны повторяться свистками локомотива, 

моторвагонного поезда, специального самоходного железнодорожного подвижного 

состава, подтверждающими принятие их к исполнению. 

Задание сигналисту или дежурному стрелочного поста установить стрелку на тот или 

иной железнодорожный путь может подаваться звуками различной продолжительности 

(свистками локомотивов и свистками руководителей маневров) или другими средствами в 

зависимости от технического оснащения железнодорожной станции в соответствии с 

порядком, установленным техническо-распорядительным актом железнодорожной 

станции. 

Порядок применения сигнальных устройств большой и малой громкости 



устанавливается владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей 

необщего пользования. 

 

 

 

VIII. Сигналы, применяемые для обозначения поездов, 
локомотивов и другого железнодорожного подвижного состава 

86. Голова поезда при движении на однопутных и по правильному 

железнодорожному пути на двухпутных участках обозначается: днем и ночью одним 

прозрачно-белым огнем прожектора и двумя прозрачно-белыми огнями фонарей у 

буферного бруса (рис. 188). 

 

Сигналы обозначения локомотивов

2

Голова поезда при движении на однопутных и по правильному  пути 
на двухпутных участках днем и ночью (Прил. №7 п.86 ПТЭ)

 
Рис. 188 

 

 

Голова поезда при движении по неправильному железнодорожному пути 

обозначается: днем и ночью - красным огнем фонаря с левой стороны, с правой стороны - 

прозрачно-белым огнем фонаря, а также сигнальным прозрачно-белым огнем прожектора 

(рис. 189). 



Сигналы обозначения локомотивов

3

Голова поезда при движении по неправильному  пути днем и ночью 
(Прил. №7 п.86 ПТЭ)

 
Рис. 189 

 

На локомотиве, следующем в голове поезда или без вагонов, моторвагонном поезде, 

при движении по железнодорожным путям общего пользования на однопутных и по 

правильному пути на двухпутных участках днем и ночью должен быть включен 

сигнальный прозрачно-белый огонь прожектора и два прозрачно-белых огня фонарей у 

буферного бруса. 

87. Голова грузового поезда при движении вагонами вперед на однопутных и по 

правильному железнодорожному пути на двухпутных участках днем сигналами не 

обозначается, ночью обозначается прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса 

(рис. 190). 

 

 

 

Рис. 190 

 

При движении вагонами вперед по неправильному железнодорожному пути голова 

грузового поезда обозначается: днем - развернутым красным флагом, показываемым с 

левой стороны сопровождающим поезд работником, находящимся на передней 

переходной площадке; ночью - прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса и 

красным огнем ручного фонаря, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд 

работником (рис. 191). 



88. Хвост поезда при движении на однопутных и по правильному и неправильному 

железнодорожному пути на двухпутных участках обозначается: 

1) грузового и грузопассажирского днем и ночью - красным диском со 

светоотражателем у буферного бруса с правой стороны (рис. 192); 

2) пассажирского и почтово-багажного днем и ночью - тремя красными огнями (рис. 

193). 

 

 

 

Рис. 191 

 

 

 

Рис. 192 

 

 

 

Рис. 193 

 



Локомотив, находящийся в хвосте грузового поезда, а также локомотив, следующий 

без вагонов, сзади обозначаются: днем и ночью - красным огнем фонаря у буферного 

бруса с правой стороны (рис. 194). 

 

 

 

Рис. 194 

 

Порядок обозначения сигналами поездов при движении вагонами вперед и не 

сопровождаемых составителем, обеспечивающий при этом безопасность движения 

поездов и безопасность работников организаций железнодорожного транспорта, 

устанавливается владельцем железнодорожных путей необщего пользования. 

На железнодорожных путях необщего пользования специализированные поезда 

(вертушки), обращающиеся на открытых горных разработках при движении на 

однопутных, двухпутных и многопутных участках при движении локомотивом вперед и 

вагонами вперед обозначаются: 

1) голова поезда: 

днем - локомотив сигналами не обозначается, а вагон обозначается диском красного 

цвета у буферного бруса вагона с правой стороны (рис. 195); 

ночью - двумя прозрачно-белыми огнями фонарей у буферного бруса локомотива 

(рис. 188) или одним прозрачно-белым огнем у буферного бруса вагона с правой стороны, 

при этом головной вагон дополняется устройством звуковой сигнализации; 

 

 

 

Рис. 195 

 



 

 

Рис. 196 

 

2) хвост поезда: 

днем - диском красного цвета у буферного бруса вагона с правой стороны (рис. 196), 

локомотив в хвосте поезда сигналами не обозначается; 

ночью - одним прозрачно-белым огнем фонаря на буферном брусе вагона с правой 

стороны (рис. 197) или двумя красными огнями на буферном брусе локомотива (рис. 198). 

 

 

 

Рис. 197 

 

 

 

Рис. 198 

 



89. Подталкивающий локомотив и специальный самоходный железнодорожный 

подвижной состав обозначаются сигналами так же, как и локомотив без вагонов. 

Подталкивающий локомотив и хозяйственный поезд при возвращении с двухпутного 

перегона по неправильному железнодорожному пути обратно на железнодорожную 

станцию отправления обозначаются сигналами следования по неправильному 

железнодорожному пути. 

90. В случае разрыва на перегоне грузового поезда хвост части поезда, отправляемой 

на железнодорожную станцию, обозначается: днем - развернутым желтым флагом у 

буферного бруса с правой стороны; ночью - желтым огнем фонаря (рис. 199). 

Последняя убираемая часть поезда обозначается так же, как хвост грузового поезда. 

 

 

 

Рис. 199 

 

91. Поезда на многопутных участках обозначаются так же, как на однопутных и 

двухпутных в зависимости от установленного порядка движения по одному или другому 

железнодорожному пути многопутного участка. 

92. Снегоочиститель при движении на однопутных и по правильному 

железнодорожному пути на двухпутных участках обозначается: 

1) если в голове снегоочиститель: 

днем - два желтых развернутых флага на боковых крюках; 

ночью - два желтых огня боковых фонарей, а в сторону локомотива - два прозрачно-

белых контрольных огня (рис. 200); 

 

 

 

Рис. 200 

 



2) если в голове локомотив: 

днем - два желтых развернутых флага у буферных фонарей; 

ночью - два желтых огня буферных фонарей (рис. 201). 

Хвост снегоочистителя обозначается как хвост одиночно следующего локомотива. 

93. Снегоочистители при движении их в голове по неправильному 

железнодорожному пути на двухпутных участках обозначаются: 

днем - два желтых развернутых флага и красный развернутый флаг под желтым 

слева на боковых крюках; 

ночью - соответственно два желтых и один красный огни фонарей, а в сторону 

локомотива - три прозрачно-белых контрольных огня (рис. 202). 

Если в голове локомотив, то он обозначается так же, как снегоочиститель при 

движении в голове (рис. 202). 

 

 

 

Рис. 201 

 

 

 

Рис. 202 

 

94. Локомотив и специальный самоходный подвижной состав при маневровых 

передвижениях, в том числе при следовании к составу и от состава поезда, днем и ночью 

должен иметь по одному прозрачно-белому огню впереди и сзади на буферных брусьях со 

стороны основного пульта управления локомотивом или специальным самоходным 

подвижным составом, а моторвагонный подвижной состав должен иметь днем и ночью в 

голове поезда два прозрачно-белых огня, в хвосте поезда - три красных огня. 
 

 


